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Le pointage total du systéme d&finit la classe de drainage dominante,

Classes de urainage Pointage
1 sol excessivement drainé 80-100
2 sol bien drainé 60-79
3 sol modérément bien drainé 40-59
4 sol imparfaitement drainé 20-39
5 sol mal drainé 10-19
6 sol trés mal drainé 0-9

Ainsi Ta classe de drainage C:

ri * w. (di
J()

k i 100

est une fonction discréte d'une somme de produits d'un pourcentage par une
autre fonction discréte. Cet apparent barbarisme mathématique produit des
résultats surprenants de réalisme; le reclassement des catégories subjecti-
ves n'en modifie pas la nature et pourrait €tre vue comme un transformation

réquliére.

Les éléments #12 a #26 sont des synthéses interprétatives des données de
base en fonction d'un besoin précis, obtenues en appliquant différents
procédés d'assemblage; nous les appellerons facteurs, clés ou potentiels.
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Certaines de ces clés ("aptitude a la traficabilité", "aptitude des maté-
riaux @ la construction des routes") classifient simplemerti ies types éco-
logiques intéressants. D'autres (potentiels pour 1'orignal, pour ia Ssauva-
gine) utilisent a la fois des types écologiques et des variables du systéme
entier, alors que plusieurs reposent essentiellement sur les variables
globales. Ces derniéres clés procédent souvent sclen Ta méthode illustrée
pour synthétiser les classes de drainage; elles reclassifient chacune des
variables reliées au potentiel requis, leur donnent un pointage, somment
les valeurs calculées et les reclassifient dans des classes discrétes et
subjectives., Cette méthode de pondération est employée en particulier dans
le calcul des potentiels ichtyologiques; elle a le désavantage de rendre
Tes combinaisons peu transparentes et leur interprétation mathématique a
peu prés impossible, surtout lorsqu'une variable de base est réutilisée a
T'intérieur d'une méme c1é (exemple: "attrait du paysage"). Le seul moyen
de procéder a une quelconque vérification sera alors la confrontation avec

les données de terrain.

Ainsi "1'aptitude des matériaux d la construction des routes" (élément
#12) se révéle nulle dans la presque totalité (94%) de la région, mis a
part 1'esker qui Ta traverse en diagonale. "L'aptitude & la traficabilité"
(E1ément #13) est aussi "excessivement faible" a "faible" sur 78% de la
surface. Le résultat de Ta clé d'interprétation pour "1'attrait du paysa-
ge" (élément #14), dont la compiexité qui est &garante, est surprenant de
Jjustesse Torsqu'il est comparé a 1'inventaire des sites exceptionnels de Ta
région (rapport E.T.B.J., # 36). Les sites répertoriés de la région:

- belvédére naturel longeant la riviére Harricana

- rapides sur la riviére Harricana

- épandage fluvio-glaciaire parsemé de lacs de kettles

- ccllines Catwright dominant une plaine tourbeuse et traversée par la
riviére Harricanea

- esker colonisé par une pessiére blanche de beiie venue, longeant le
lac Mistaouac

- les baies, les iles et le relief du lac Matagami



se retrouvent presque tous (a 1'exception des collines Catwright) dans Tles
ciasses les plus fortes. Encore que les autres sites identifies par la
cié, comme 1'esker sur lequel passe la route 109, aient pu par trivialite
échappés aux observateurs. Par ailleurs, le “potentiel récréatif des éco-
systémes aquatiques" (élément #15) semble peu instructif, il range dans les
classes "exceptionnel" & "&levé" tous les lacs et riviéres importants mis
en évidence par 1'élément "catégorie d'écosystéme aquatique". I1 privilé-
gie cependant avec raison les grands lacs (Grasset, Matagami, Mistaouac,

Wawagosic) et la riviére Harricana dans sa partie la plus au sud.

A 1'opposé des deux clés précédentes, certaines clés des habitats
potentiels de la faune terrestre (rat-musqué, liévre, loutre, Bergeron et
al., 1977a,b,c) se servent d'un nombre restreint de variables significati-
ves qu'elles combinent & 1'aide d'arbres de décision, ce qui semble parti-
culiérement approprié au caractére incertain des clés de potentiels; nous
pourrions méme penser a calculer des probabilités de réussite pour chacune
des branches de 1'arbre! I1 est important de rappeler que le mot "poten-
tiel" comprend le notions de possibilité et d'incertitude. D'autant plus
que les préférences de la faune terrestre pour un habitat particulier sont
dépendantes du couvert végétal existant et non de son état climaxique. 11
arrive de plus que certaines populations connaissent des mouvements migra-
toires mal définis. Cependant certains milieux opposeront toujours des
résistances a la colonisation en raison des besoins physiologiques ou com-
portementaux des espéces: <c'est sur le caractére défavorable de certains

milieux qgue nous pourrons asseoir le plus de conviction.

La clé de "potentiel pour le castor" (élément #16) a ainsi été concue
de fagon a faire ressortir les endroits ol la production du castor est
Timitée; 1'étendue couverte par la classe "élevé" est alors importante
(60% de la région), elle n'est heureusement pas monolithique laissant des
voies de passage dans le sens nord-sud. Les classes intéressantes ("bon"
et "excellent") des potentiels pour le liévrc (élément #17), la Toutre
(élément #18)
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et le rat musqué (élément #20) occupent des territoires moins vastes res-
pectivement 40%, 19% et 26%; ces clés offrent aiors un weilleur pouvoir
discriminant., La c1é de "potentiel pour 1'orignal” (élément #19) reconnait
une large portion (49%) favorable (catégorie "€levé" et "trés élevé") dans
le sud de la région, qui semble correspondre a la carte d'inventaire (SEBJ,
1978, p. 195). Le "potentiel pour la sauvagine" {I1Zment #21) ne laisse
voir que quelques zones (4%) plus favorables que les autres; cependant
lorsque cette proportion est réévaluée en fonction de la portion occupée
par les écosystémes aquatiques (17%), elle remonte & 68%. Parmi les poten-
tiels ichtyologiques nous retiendrons surtout ceux du brochet (élément #22)
et du doré jaune (&lément #23); ils ne comptent respectivement que 4% et
3.7% des eécosystémes aquatiques dans Tleurs catégories les meilleures.
Quant aux potentiels des salmonidés, touladi (élément #24), truite mouche-
tée des lacs (élément #25) et des riviéres (&lément #26), méme s'ils n'ont
pas €tée corroborés, ils peuvent donner des indications intéressantes sur
Tes milieux qu'ils repérent d cause des exigences de ces espéces. Ils
occupent de fait des catégories plus faibles.

Notons que les potentiels qui utilisent les données du systéme aquati-
que, enregistrées au niveau de la cellule qui est une subdivision du systé-
me écologique, ont une résolution plus fine. Pour les détails de chacune
des synthéses, nous reférons le lecteur aux documents qui leur ont donner

Tieu (voir annexe C).

Avant de terminer cette discussion des clés d'interprétation provenant
des cartes écologiques, nous voudrions accentuer les forces et préciser les
piéges qu'elles comportent. Ces piéges proviennent de 1'arbitraire du
choix des classes: comment un paysage "intéressant” est-il différent d'un

paysage "extrémement intéressant"? De combien un habitat "moyen" pour Tle
Tiévre, 1a loutre ou le rat musqué s'éloigne-t-il d'un habitat "excellent"?
Ne pouvant nous fier au seul titre des classes, 1'information apportée par
la distribution de fréquences des classes devient alors plus que complémen-
taire, lorsqu'une clé d'interprétation ("attrait du paysage") classifie

prés de 10 000 pivels (217 systémes) et en isole 2% en téte dans la classe
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"intéressant", nous pouvons comprendre qu'il s'agit 1a des paysages les
plus attrayants. Ou encore lorsque les clés produisent les distributions

suivantes:

Potentiel trés faible faible moyen fort tres fort

Liévre | 20% 11% 29% 23% 16%

Loutre 5% 14% 62% 18% 0.6%

Potentiel trés faible faible passable bon, mais bon excellent
Timité

Rat-musqué 6% 20% 47% 18% 0.3% 8%

Nous pouvons estimer en 1'absence de vérification sur le terrain, que les
classes supérieures des potentiels pour la Toutre et le rat-musqué locali-
sent des habitats plus privilégiés que ne le fait le potentiel pour Tle
Tiévre; ce petit mammifére est de fait peu exigeant. Nous constatons aussi
que la classe "bon" du potentiel pour le rat-musqué est superflue; il au-
rait eté possible de réviser certaines clés simplement & 1'aide de Tleur
distribution. Aussi en utilisant Tes zones que nous pouvons qualifier de
"statistiquement" importantes nous minimisons les risques d'erreur. Ce
principe s'applique plus évidemment aux clés de nature spéculative qu'a
celles qui ont des relations directes avec le données recueillies. Par
exemple, "1'aptitude de matériaux a Ta construction des routes" repére les
sables et les graviers en dehors de toute analyse statistique et son évalu-
ation ne saurait comporter de tendance stochastique. En général, les clés
qui se servent des types écologiques semblent plus fiables que les autres,
nous devons tenir complte de cette '"robutesse" dans nos procédures de

regroupement.
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Cet examen ne constitue pas une analyse statistique compléte des don-
nées et des synthéses écologiques, mais il veut apporter 2es indications

essentielles d leur traitement.



ANNEXE E - CARTES THEMATIQUES
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FRISABILITE TECHNIQUE
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POTENTIEL FAUNIQUE (INVERSE)
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POTENTIEL MINIER



FOTENTIEL MINIER

CLASSES 1 2 3

= i

FREQUENCES 3310 4832 1397

211
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POTENTIEL FORESTIER
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PGTENTIEL TOURISTIQUE



e ﬁﬁi’:‘fi '"""'""'""g:':: : - i
e e

555555555&:%%gzx;féiiggitzﬁ@@a“:":iig::_““““ﬁrln

CLASSES 0 1 2 3 4 5 6 7

= s 1) O

FREQUENCES 8048 321 222 133 380 191 57 57 191 130



E-11

VOIES DE TRANSPORT ACTUELLES ET PROJETEES
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VOIES DE TRANSPORT ACTUELLES ET PROJETEES

= route 109

= route secondaire

= routes forestiéres

= routes projetées (MTF)
routes projetées (MRN)
= route projetée (OPDQ)
= route d'hiver
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= chemin de fer





